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En cordage, il y avait pluiigmz&‘%pes selon l'usage, dans le Midi, du tem@gﬁﬁ
halage : o A
8 ) '\\‘(‘?’Q \Q‘)?’\’

+ Po \@}%\arrer a demeure dans un port, a Bordeaux,\’s\}mﬁ‘n\\i\ponton, on utilisait
.ane "maille", un cordage en chanvre avegi@f-partie centrale aciérée. Le
\,\,rgp"l% diametre, devait étre de 25mm envir&g&uﬁnd elle était mouillée, elle pesait
: "un ane mort", I'hiver elle étaitg{@iﬁ% comme une "baguette de tambour" ! 7
4 Pour s'amarrer dans les Q%u\s‘%s, a l'arriére, on avait "le cap arriere". 'ét*a”it?’
un cordage ultra QQU@I% de diameétre 40/50 mm, entierement en@iﬁiﬁvre. Il
¢tait donc f: %e se larguer tout seul. Bon ! il ne fallait \gﬁei\e mouiller !
On E?e\,\l%"‘aé\ortait qu'en route et quand il pleuvait, ,\Qﬁ.o%ﬁmettait une bache
A déssus. \Q\f/\f y
\\I\\Q\)"c\f 4 Pour le cordage de halage, on utilisai&gﬂé‘%etite maille, de diametre 16mm
‘ environ. On l'appelait la "mail\lﬁtfe%’ . Il fallait un cordage souple, leger, mais o -
pas forcément tres résis\S@u;Ear une fois que le bateau est lancé, il suf{"g;
maintenir une for%q\ﬁﬁstante. A chaque écluse, mais parfois ausfj setivent a
; (A ; o 0
des ponts, ,hgfhﬂalt larguer cette maillette et la relancer apresqque l'ouvrage
ait étgé\fr%%chi. Souvent, il fallait donc la lancer &m\ﬁ% eau a terre et elle
w\@a%\fait régulierement dans 1'eau. Lors de croisgtl%?lt de bateau, on la "noyait"

\’\)cl\‘aﬁ\ au fond de I'eau, quelque chose de l\égﬁrzgtait donc indispensable. Sur des

) cartes postales anciennes, ongyﬁit'cette longue maillette enroulée sur le \)d\e\'\‘
"capion" (€trave). [Pour géné\‘\}i'efﬁcacité, quand on se remorque, il fa%@le}’
le bateau remorqul%f‘;‘m itle plus loin possible du remorqueur. Si ‘ti}]\g,g q'ﬁ\ﬁ vide,
souvent l% éqmb}ilue (cable) n'est pas tendue. | _e{\\\k\@
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